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Avdeling Region Nord (RN)

Kontaktperson: Einar Sortdal, Tone Helde

Rapportensinnhold :

Denne rapporten beskriver de avvik som ble konstatert og de observasjoner som ble gjort ved
revigon med inspekgion av infrastrukturens tilstand og trafikkstyring langs strekningen Bodg-
Rognan langs Nordlandsbanen.

Hovedkonklusjon:

Strekningen Boda- Rognan har mange planoverganger; disse er kartlagt og tiltak er skissert
og prioritert i Hovedplan framai 2002. | tillegg til den risiko planovergangene representerer,
er folk i sporet et omfattende problem langs denne strekningen, uten at tiltak for dette er
systematisk vurdert og planlagt.

Med unntak av planovergangene og andre forhold papekt i denne rapporten, og basert pa de
stikkpregver som ble tatt, var infrastrukturens tekniske tilstand rimelig god og trafikkstyringen
tilfredsstillende.

Utarbeidet dato: Godkjent dato:
Sign.: Sign.:

Rannveig Hiis Hauge Erik @. Johnsen
Revigonsleder Direkter
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1. Innledning

Formalet med revigonen var a vurdere infrastrukturens tilstand og trafikkstyringen langs
strekningen Boda — Rognan, med vekt pa bl.a planoverganger og kommunikasjons-muligheter
i henhold til krav til sikkerhetsstyring nedfelt i jernbaneloven med tilhgrende forskrifter.

Revigonen ble gjennomfart 27. og 28. august 2003.

Begrepet trafikksikkerhet brukes i denne rapporten i samsvar med definigonen i
kravforskriften § 1-2 og omfatter teknisk sikkerhet (materiellsikkerhet ), operasjonell
sikkerhet og beredskap.

Rapporten omhandler avvik og observasjoner som er avdekket under revisjonen.

e AVVIK defineres som mangel pa overholdelse av krav fastsatt i eller i medhold av
jernbaneloven.

e OBSERVASION er forhold som ikke omfattes av definigonen avvik, men som
Statens jernbanetilsyn mener det er riktig & papeke for aivareta sikkerheten til
passasjerer og tredjemann.

For avvik palegges giennomfaring av korrigerende tiltak for & oppfylle de krav som ikke er
oppfylt. Dette er et enkeltvedtak som kan paklages til Samferdsel sdepartementet. For
observasjoner forventer Statens jernbanetilsyn en tilbakemelding om hvilke vurderinger som
er gjort og beskrivelse av eventuelle korrigerende tiltak som er gjennomfart.

Forholdene ble lagt godt til rette for revisonsgruppen og berart personell viste
samarbeidsvilje og dpenhet.

Selve avviksforholdet er beskrevet under overskriften "avvik”. | tillegg er det gitt
kommentarer for &forklare, utdype eller begrunne avviket.

Statens jernbanetilsyn har ikke etablert en generell ordning for klassifisering av avvik. |
henhold til internkontrollprinsippet ma virksomheten selv vurdere hvilke forhold som ma gis
saaskilt prioritet.

2. Dokumentunderlag
2.1 Myndighetskrav

Falgende lover og forskrifter var basis for revigonen:
e Lov 11. juni 1993 nr. 100 om anlegg og drift av jernbane, herunder sporvei,
tunnelbane og forstadsbane med mer (jernbanel oven)

e Forskrift 5. februar 2003 nr. 136 om tillatelse til & drive jernbane, herunder
sporvei, tunnelbane og forstadsbane m.m., samt tilgang til atrafikkere det
nasjonal e jernbanenettet (tillatelsesforskriften).

o Forskrift 4. desember 2001 nr. 1334 om krav til jernbane, herunder sporvel,
tunnelbane og forstadsbane m.m. (kravforskriften).
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e Forskrift 4. desember 2001 nr. 1335 om trafikkstyring og togframfering pa
statens jernbanenett og tilknyttede private spor (togframf gringsforskriften).

2.2 Bedriftsinter ne krav

Styrende dokumenter for de reviderte aktiviteter som vist i vedlegg 1.

3. Omfang

Revigonen omfattet en inspeksgon langs strekningen Bodg — Rognan, samt intervjuer og
dokumentgranskning vedr. infrastrukturens tilstand, trafikkstyring og sikkerheten langs
strekningen.
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4. Awvik

Awvik 1.
Folk i sporet er et omfattende problem, bade pa stasjoner og ellers langs sporet. Tilstrekkelig
tiltak er ikke giennomfart, og det er ikke foretatt en helhetlig risikovurderinger av forholdet.

Awvik fra:

Kravforskriften 8 5-1 som sier: ” Den som driver jernbanevirksomhet skal planlegge og
giennomfere analyser som er ngdvendig for aidentifisere forhold som kan fere til tap av
menneskeliv eller alvorlig personskade.

Slike analyser skal planlegges og gjennomfares pa en systematisk og koordinert méte
giennom alle virksomhetsfaser. ...

Resultatene fra analysene skal brukes med sikte pa a redusere risiko for tap av menneskeliv
eller for alvorlig personskade.

Det skal etableres og vedlikeholdes et dokumentert oppfal gingssystem som viser hvordan
virksomheten sikrer at formalet med analysene og resultatene av disse blir ivaretatt. ”

Kommentarer:
Dette begrunnesi falgende forhold:

1. PaFauske stagon er det en jevn strgm av folk som krysser sporet. Under revisjonen
observerte vi ti passeringer i lgpet av ca 15 min, og det ble ans &t & vaare mellom 50
0g 100 passeringer i degnet. Personale stagonert ved Fauske opplyste at de flere
ganger hadde sett folk krype under godstog ved stasjoner. Omrédet er helt dpent, og
det er 100 m til naameste overgang; postterminal og boligfelt ligger pa andre siden av
stasjonen.

2. PaBodg stagion opplyses det & vagre problem med folk i sporet; stasjonen har ikke
inngjerding.

3. PaRognan stasion er det ogsa trafikk over sporet av folk til fabrikk ved stasjonen.
Denne trafikken var imidlertid noe redusert etter et informagjonstiltak.

4. Badeplass ved Nordvik ligger pa utsiden av sporet, og om sommeren ble det opplyst &
vage betydelig trafikk over skinnegang.

5. Generelt er det en del "villkryssing” langs sporet; noe som var tydelig med
opptrakkede stier, heller og trapper og lignende som var laget ned mot skinnegangen.

Folk i sporet rapporteres ved denne strekningen i liten grad i Synergi. Intervjuet personell
begrunnet dette med at omfanget var alt for omfattende til at det var mulig a avsette nok tid
til aregistrere forholdenei Synergi. Jernbaneverket far derfor ikke brukt sin egen systematikk
som ligger i behandling av Synergi-registreringer. Over en periode pa ca 14 dager er det
imidlertid i ett tilfelle telt opp og registrert i Synergi folk i sporet i stasjonsomradene, for afa
en indikason av omfanget.

Ut over dette er det ikke foretatt noen kartlegging eller helhetsvurdering av hvor kritisk
ferdsel i spor er pa de ulike strekninger, og det er ikke satt opp noen helhetlig plan for tiltak.
Det veldige omfanget av folk i sporet langs denne strekningen, tilsier at denne aktiviteten er
mer sikkerhetskritisk her enn andre steder, og at det derfor er naturlig & foreta en helhetlig
risikovurdering av problematikken for de forskjellige omrader langs strekningen, inkludert en
vurdering av hvilke tiltak som er mest effektive.
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Awvik 2:
Togmeldingstelefon fungerer ikke tilfredsstillende.

Awvik fra:

Togfremfaringsforskriften kapittel 111 punkt 4.6 ferste ledd som sier: ” Togmeldingstel efon
er telefon som kan brukes for meldinger med samme signaler som beregnet for
signaltelegrafen. ”

Kommentarer:

Det kom fram under revigonen at flere opplevde togmel dingstel ef onens tekniske stand som
darlig, pa den méten at det var vanskelig a tolke sendte signaler. Dette er aktuelt ved stasjoner
uten signaltelegraf, bl.a Rognan stasjon. Signaltelegrafer er planlagt innkjgpt hasten 2003 for
de stasjoner som mangler dette.

Awvik 3:
Signalbildet ved Fauske stagon er ikke synlig for alle tog.

Awvik fra:

Kravforskriften § 14-4 bokstav | som sier: ” Signaler skal plasseres slik at det gar klart fram
hvilke spor signalene gjelder for, og signalbildet skal vaare synlig for togets farer i god tid far
signalpassering. ...”

Kommentarer:

A-signal i nordenden av Fauske stagion er vanskelig a se, da andre elementer forstyrrer sikten
fratoget til signalet. Etter revigonen ble det opplyst at saksbehandling for korrigerende tiltak
allerede er igangsatt.

Awvik 4:
En del km-merker og alle halvkm-merker mangler langs strekninger.

Awvik fra:

Kravforskriften 8 3-1 fersteledd som sier: ” Den som driver jernbanevirksomhet skal serge
for at det uteves sikkerhetsstyring i virksomheten og at det etableres et system for
sikkerhetsstyring. Systemets omfang, innhold og dokumentasjon skal vaae til passet
virksomhetens behov og den aktivitet som drives.”

Kommentarer:

Hver halve og hele kilometer langs traséen skal merkes, i hht. Jernbaneverkets eget regelverk
JD 530, kap. 5, § 2.3.1. Mangelfull km-merking langs Nordlandsbanen ble papekt allerede i
Jernbanetilsynets revigon 3-99. Etter revigonen ble det opplyst at saksbehandling for
korrigerende tiltak allerede er igangsat.

5. Observag oner

Observason 1:
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Trafikkutever uttrykte bekymring over at enkelte holdeplasser og stasjoner har for kort
plattform. Det gjelder Markved langs revidert strekning, samt ogsa Polarsirkel, Bolna og
Hjartas, ifalge lokomotivfarere.

Observagon 2:
Progjekt for planoverganger opererer som en egen enhet, som virker lite forankret i den faste
organisasjonen. Banegef har formelt ansvaret, men er ikke lgpende oppdatert i utvikling i

prosjektet. Videre uttrykte ogsa oppsynsmenn med loka kunnskap under revisjonen at de ikke
er tilstrekkelig involvert, men ble sainnkalt til mate i prosjektet pa sluttet av revigonen.

6. Andreforhold

Det er ikke notert forhold av betydning utover det som er beskrevet i gvrige deler av
rapporten.

7. Gjennomfering

For mete ble ikke avholdt.

Apningsmgte ble avholdt 27. august 2003.

Intervjuer og verifikagoner ble gjennomfart 27.08. og 28.08.

Avsluttende mgte ble gjennomfert 28.08.03 med oppsummering og presentasjon av
resultatene.
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Vedlegg 1
Dokumentunderlag
Nedenfor er listet dokumenter som var av betydning som dokumentunderlag for revigonen i
tillegg til Jernbaneloven med tilhgrende forskrifter.

Dokumentnr. Dokument Utgave/Rev. Kommentar

Tiltaksplan for planoverganger, August 2001
Trondheim- Bodg

Hovedplan for planovergangstiltak, Mai 2002

Rognan- Bodg
2-RN-Fo-01 Visitagon, kontroll og revigon 01.05.01
2-RN-Fo-04 Bestilling og tildeling av sportilgang | 05.04.02
for arbeider i og ved spor
2-RN-Fo-02 Arbeidsinstruks for 01.06.01

administragonsvakt

2-RN-900-01 Driftsberedskap pa Nordlandsbanen | 01.05.01

2-RN-900-02 Instruks for lokal administrativ vakt 01.05.01

Trinnvis beredskap ved kraftig 12.12.02
regnvag og sngsmelting

Driftskontrakt 2003 Nordlandsbanen, |20.02.02

kapittel E
Synergi- kort saksrapport med tiltak | 01.01.01.-
RN, banenr. 1341 og 1350 10.07.03

Synergi- kort saksrapport med tiltak | 01.01.01.-
Trafikkforvaltning, banenr. 1341 0og | 10.07.03
1350

Synergi- kort saksrapport med tiltak | 01.01.01.-
Produksjon Nord, banenr. 1341 og 10.07.03

1350
Organisasjonskart for Nordlandsbanen | Mai 2003
Organisagionskart for 01.04.03

Trafikkforvaltning Nord

Utdrag fra Regionshandboken 2-RN, |01.10.02
kapittel 7.2, 6.3.1 0g 6.3.2

1A Utdrag, ansvarsbeskrivelse for 01.05.03
Trafikksef
2-TF Utdrag fra Handbok for 01.04.03

trafikkforvaltning, ansvarsbeskrivel ser
til trafikkforvaltningen Nord

1B-Tr Utdrag, instruks for togledertjenesten | 01.04.03 og
0g togekspeditertj enesten 01.01.03
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Verifikagoner/Stikkpraveuttak
Det ble foretatt en inspeksgon langs strekningen Bodg- Rognan, ved at strekningen
farst ble inspisert fratogfarerrom og deretter ble enkelte steder inspisert ved
besgk/ visitagon. Det gjelder fglgende steder:

Vedlegg 2

km Beskrivelse Merknad

650,409 | Planovergang hvor veien kommer | Planlagte tiltak er 8 heve veien,
paskrg; liten sikt 2. prioritet

651,23 Planovergang med lys & lyd, uten | Hendelse med radlyspassering
bom dato?, ingen tiltak planlagt, 3.

prioritet

669,872 | Planovergang med svaat darlig sikt | Ulike tiltak skissert, 1. prioritet
pgatunneler i begge retninger

678,462 | Planovergang med ekstremt dérlig | Planlagt nedlagt, 1. prioritet
sikt pga kurve og kupert terreng

681,704 | Planovergang med darlig sikt Planlagt nedlagt, 1. prioritet

Ca689, |Badestrand pautsidaav linjen; Kommunen har planlagt
omrade med omfattende kulvert, 2. prioritet
passeringer/ folk i spor

694,7 Planovergang til privat hus/hytte Hendel se med pakjart bil

Ca715 ValeKvalvdg 5 planoverganger nedlagt og

erstattet med bro og ny vel

Rognan stagion
Fauske stason
Bodg stagion
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Vedlegg 3

Oppfalging av revis onen

Akson: Frist:
Statens jernbanetilsyn utarbeider rapportutkast 15.09.03
Virksomheten kommentarer utkast (i mete) 01.10.03
Statens jernbanetilsyn sender rapport 25.10.03
Virksomheten oversender plan for gjennomfering av korrigerende tiltak 15.11.03
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