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Svar pa hgring 16/15, Forslag om a oppheve Togframfagringsforskriften og
ERTMS-Togframfgringsforskriften

Med anledning av att det foreslas att upphéava Togframfaringsforskriften och ERTMS-
togframfaringsforskriften, kommer har Hector Rails syn pa forslaget.

Den genomfaringsplan som SJT har foreslagit anser vi ar alldeles for lite tid, med tanke pa det stora
arbete som nu maste genomforas for att sékerstalla att ingenting missas hos infrastrukturforvaltare
eller jarnvagsséllskap.

Vi onskar att den lagstiftade branschféreningen samarbetar om gemensamma regler nar sa stora och
viktiga kapitel i togframferingsforskriften forsvinner.

o Har vore det valdigt intressant att fa information om hur det gar med den norska
motsvarigheten till Svenska BTO, Branschféreningen Tagoperatdrerna? Hector Rail har inte
hort nagot i saken.

Vi kan inte se att SJT nagonstans varderar om det kommer att behdvas ytterligare andringar i andra
foreskrifter. Vi forutsatter att det kommer att behdvas dndringar i foreskrifter som till exempel:

o Oppleringsforskriften

o Kravforskriften

o Sidesporforskriften

o Museumsbaneforskriften

Néar Togframfaringsforskriften upphavs, sa kan det finnas bestimmelser som maste 6verforas till
foreskrifter som tar till vara pa de bestammelser som idag &r nédvandiga, vi kan inte heller se att SJT
har tagit hojd for detta. (hdr kan det vara aktuellt med till exempel Kjgretayforskriften)

Vi befarar att manga nationella regler som idag star i Togframfgringsforskriften, kommer att falla
bort och hamna mellan stolarna. Vilket gor att kunskap om Norges speciella infrastruktur gar
forlorad, och ger en 6kad oséakerhet. Att lagga sa manga sarbestammelser som finns specifikt for
norska forhallanden pa ett jarnvagsforetag ar inte rimligt. 1 Jernbanereformen kommer det att 6ppna
upp for nya jarnvagsforetag (som med stor sannolikhet kommer fran tex Frankrike, Italien, kina osv),
dar ingen eller ytterst fa har kompetens eller erfarenhet till att forsta TSI Ope, nér denna inte har
specifika nationella regler eller bestimmelser som &r baserade pa erfarenheten hos Bane NOR, SJT
eller norska jarnvagsforetag och som per idag finns inskrivet i Togframferingsforskriften. Detta ser
vi som en stor sakerhetsrisk med fara for sakerheten pa det norska jarnvagsnatet.
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I bifogad genomforingsplan som SJT har skickat ut i samband med Haringsbrevet, har SJT stéllt upp
mangder av bestdimmelser som i dag finns i Togframfaringsforskriften och som redan &r med i TSI
Ope. Det hade varit mer dverskadligt och intressant att fa information om vilka av bestammelserna i
Togframfaringsforskriften som inte finns i TSI Ope, det &r den biten som &r mest relevant for oss
som jarnvagsforetag.

Hector Rail 6nskar ocksa att belysa kravet som finns i TSI Ope 4.2.1.2.2.1, dar det framgar att en
strekningsbok ska utarbetas pa samma séatt for alla infrastrukturer som trafikeras av ett och samma
jarnvéagsforetag. For Hector Rail innebér det att var strekningsbok ska ha samma utseende, och vara
uppbyggd pa samma satt for Norge, Sverige, Danmark och Tyskland. Vi 6nskar att fa veta vad de
olika landernas tillsynsmyndigheter har kommit dverens om hér, kommer tre lander av fyra att
godkanna om Hector bygger en stekningsbok pa ett lands sétt?

Hector Rail 6nskar ta del av den Riskanalys som SJT har tagit fram i samband med férslaget om att
Togframfaringsforskriften upphavs. Den torde pavisa att detta ar en signifikant andring, och att
forslaget bor tredjepartgranskas.

Vi vill aterigen ocksa poéangtera att om SJT och till viss del ERA nu 6nskar att ta bort
Togframferingsforskriften, sa kravs det langre tid for horing, implementeringar, utbildning och
genomfdring av TSI OPE, sa Hector Rail anser att tidsplanen bor omvérderas, och att ny tidsplan
fastsattes i samrad med jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare.

Med vénliga halsningar

Ewa Nordling, Safety Officer

Safety

ewa.nordling@hectorrail.com
Direkttelefon: +46 702775429
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