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Svar på høring om ny kjøretøyforskrift

Vi viser til brev fra Statens jernbanetilsyn av 09.11.2011, angående høring av utkast til
forskrift om kjøretøy på det nasjonale jernbanenettet.

Vi har følgende kommentarer til utkastet:

Forskriftstekst

§ 10 Kra v til visse kategorier kjøretøy

Det er positivt at visse kategorier kjøretøy, som er produsert i henhold til
standardfamilien for arbeidsmaskiner, kan ansee s å oppfylle de grunnleggende
kravene. Som nevnt i møte med SJT kan det også være aktuelt å benytte kjøretøy
produsert etter EN 14033 bare på anleggsområde. Det vil altså ikke være aktuelt å
framføre disse maskinene som tog. Paragrafen bør derfor utformes slik at kriteriet
for hvilke krav som skal oppfylles, er knyttet til om kjøretøyet skal framføres som
tog eller ei, og ikke mot den konkrete standarden.

§ 21 Unntak, første ledd

Det er i SJTs høringsnotat, pkt 3.5, henvist til unntak som er gitt for
m useumskjøretøy. Det bør kanskje presiseres, enten i forskriften eller i en
veiledning til forskriften, i hvilke tilfeller det må søkes om unntak. Vår
oppfatning er at museumskjøretøy i utgangspunktet har tillatelse, og er omfattet
av “G randfathers right s ” . Selv om materiellet ikke har vært i kontinuerlig bruk
siden det var nytt, bør det være mulig å ta det i bruk igjen når det er satt i den
drifts - og sikkerhetsmessige stand som var akseptert i normal drift. Krav i
forhold til f.eks togframføring, ATC, GSM - R, må selvfølgelig oppfylles i
tillegg. Endringer i forhold til tidligere utførelse må følge vanlig prosedyre i
forhold til melding og søknad.



§ 21 Unntak, fjerde ledd

Meningsinnholdet i – og følgene av – forslagets § 21 fjerde ledd synes noe
uklart. Dersom meningen er å understreke at unntak etter annet ledd kan bli
trukket tilbake som følge av nærmere EU - rettslig regelverk, bør dette etter vårt
syn uttrykkes tydeligere og eventuelt med en henvisning til dette regelverket.
Uavhengig hva bestemmelsen er ment å regulere, anbefaler vi uansett en
omformulering/tydeliggjøring av bestemmelsen.

Det er også satt inn noen språklige kommentarer til forskriftsteksten, se vedlegg 1

Vedlegg til kjøretøyforskriften – krav til kjøretøy

Generelt: K jøretøyforskriftens vedlegg skal vel være lik ERA sin parameterliste og
referansedokument et for kryssaksept . Parameterlisten inneholder imidlertid mange punkter
som ikke er selvforklarende og hvor det ikke gis noen tilleggsforklaring. Dette var et
vesentlig problem i Nordic GIG - møtet for kapittel 8 i slutten av januar, og ERA skal
komme med en mer detaljert forklaring på flere av parameterne. På samme måte er det
viktig at kjøretøyforskrifte ns vedlegg beskriver det enkelte parameter godt nok .

Konkrete kommentarer til de enk elte punktene finnes i vedlegg 2 og 3 . En del
formuleringer og krav er veldig detaljerte, vennligst ta kontakt hvis det er behov for
avklaringer.

Annet

Når det gjelder økonomiske konsekvenser, så vil den nye kjøretøyforskriften påføre
jernbanevirksomhetene utgifter de ikke har hatt tidligere. Hittil har Jernbaneverket utstedt
kompatibilitetserklæringer uten kostnader for jernbanevirksomhetene . Nå blir denne
funksjonen er stattet av utpekt organ, noe som mest sannsynlig blir private
konsulentselskap som neppe gjør dette uten vede r lag .
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