Jernbanetilsynet

Oslo, 5. juni 2017
Sak 77/asr

HORING OM FJERNING AV TOGFRAMF@RINGSFORSKRIFTENE

NJF har gjennomgétt utsendt hgringsdokumenter.

Vi ser det som en utfordring & skulle fierne dagens togframferingsforskrifter og 3 erstatte disse med
TSI-OPE uten at viktige funksjonelle krav tas med eller legges til andre forskrifter.

i tillegg til de som tilsynet selv nevner er det er i hovedsak falgende funksjonelle overordnede krav vi
tenker pa:

e Bemanningsregler for tog. | dag er hjemlet i togframfgringsforskriftene. Disse reglene skal
ivareta sikkerheten til de reisende etter reglene i pkt. 6.3. Disse reglene har vi i dag for at de
reisendes sikkerhet skal bli ivaretatt ved normal drift, driftsavvik, og ulykker.

e  Avgangsprosedyren ma veere en funksjonell regel. Hvis vi, i en situasjon med flere selskaper
over deler av samme strekning har forskjellige prosedyrer vil dette virke forvirrende, spesielt
pa de reisende.

e |gangsetting av tog fra stasjon. Reglene i TF punkt 6.8 og 7.8 ma ved en eventuell fjerning av
TF klart komme frem i TSI-OPE eller annen forskrift.

| tillegg til dette kan det ogsa veere andre regler som bgr vurderes.
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Kommentarer til utkast til giennomf@ringsplanen for TSI-OPE:
SIT ber om seerlige tilbakemeldinger pa gule felt i tilleggene. NJF vil kommentere pa tillegg F (F2).
NIF undrer seg over at det kun er deler av tillegg F som er merket gult og at tillegg G ikke er merket.

| NJFs hgringssvar til Jernbanedirektoratet angdende nasjonal standard for oppzering av
ombordpersonalet, presiserte NJF at dagens oppleering for ombordpersonalet er todelt.
Grunnopplaeringen gir kompetanse til  utfgre arbeid som ombordansvarlig i motorvognsett. For &
vaere ombordansvarlig i tog med lok og passasjervogner kreves det utvidet kompetanse.
Ombordpersonalet med utvidet kompetanse kan i tillegg til 3 veere signalgiver, ogsa veere
skifteledere, samt ha faglige kvalifikasjoner for klargjgring av tog. Disse kvalifikasjonene er beskrevet
i TSI-OPE tillegg G.

NJFs kommentarer til F (F2) merket med gult er:
Under 2.1 generell faglig kunnskap mangler fglgende:
Vurderinger av farer, sarlig risiko knyttet til jernbanedrift og kjgrestremsannlegg.

Eller kan med fordel de forskjellige punktene i blant annet tillegg F og G veere mye mer detaljert, og
vaere bygd opp mer som Fgrerforskriften.

Slik vi forstar det er det infrastruktureier som skal ha ansvaret for regelverket i forbindelse med
togframfgring. Vil dette ogsa gjelde infrastrukturforvalterens egen trafikk?

Hva revideringen av TSI-OPE som ERA na er i gang med vil fgre kan ogsa fa betydning skulle en tro.

For a kunne fa mer klarhet i enkelte punkter vil vi ta initiativ til et mgte med tilsynet.

Med hilsen
Norsk Jernbaneforbund

) 10 >
e Lo Feina

udun Sgr-Reime Kjell Nzess (s)




